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Prototyp Tatry 128 = inora 1951 cznikl v rekordné krdtkem casu. Od preni édary na vykresech

po pront start automobilu za zhruba étradcet tvdnu. Pamémiet tordi dokonce za 72 dni

Tatra 128

V pribéhu historie vznikaji skuteéné legendy, a v oblasti naseho
zajmu jimi byvaji nékteré typy automobild a motocykld. Byvaiji svym
pivodem tajemné, legendami opredené, moznd i proto, Ze nedo-
sahly vétsiho rozsireni a pomérné brzy zmizely. K témto legendam
zcela jisté patii Tatra 128. Dodnes o ni koluji mezi pFiznivci uzitko-
vych vozidel ,zaruéené” informace, od téch o spiknuti pragovaki
proti Tatre az po historku o genialni sabotazi ze strany Tatry, kterou
mi nedavno nékdo vypravél. | kdyz se vySe zminéné informace
pékné poslouchaii, nic z toho neni pravda. Slo pouze o podivnou
realitu Silené doby. Na zakladé dokladovanych archivnich zprav se
budu snazit vysvétlit, jak a proé Tatra 128 vznikla, jaka vlastné byla
a pro¢ nenalezla Sirsi uplatnéni.
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Prototyp Tatra V877 mél zajistit povalecnou motorizaci armdady. Tento prototyp byl interné

oznacovdn jako .zdstavba motoru V000 deo Fordu-Canada®™. Takové fesent vSak v prosinci
roku 1949 jiz nepfichdzelo v tvahu. Byt jen séasti, prebira tato Tatra tehdejsi toar kopiiv-
nickveh .nakladaka
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Urychlené reseni

L - - o
povaleénych nedostatkd

Pocitkem roku 1947 generdlni Stib
formuluje typovou fadu vozidel a jejich
technické parametry. Pro jejich stanoveni
se zkoumala spolehlivost techniky na viech
frontich druhé svétove valky, Zakladnim
uzitkovym automobilem vyzbroje mélo byt
vozidlo s velkou prachodnosti terénem
o nosnosti 3000 kg v terénu a 5000 kg
na pevnyeh vozovkach, Technické Feseni
diktované tehdejdimi politicko-ekono-
mickymi aspekty pozadovalo klasickou
konstrukei podvozku s zebrinovym ramem
a zasadné vzduchem chlazeny vznétovy
motor. Vzhledem k nutnosti rychlych
dodéavek novych vozidel a faktu. ze Zidny
z vyrobeu nemél ve své nabidee typ odpo-
vidajiei pozadavkim ani vwrobni kapacity.
zikladni koncepéni Fedeni bylo dano. Tésné
po ukonéeni valky Slo o vyuziti materialu,
ktere byly ulozeny ve spojeneckych skla-
dech na uzemi zapadni Evropy.

Za viklad nového vojenského naklad-
niho vozu byl tedy vybrin piedeviim
Ford Canada. Tatra méla k dispozici fadu
vyzkousenyeh motorn spoleené koncepee
s vileem o rozméru 1O x 130 mm. jako
byly fadovy étyivalee T 104, fadovy Sesti-
vilee V006, vidlicovy osmivalee T 108
a dvanactivalee T 111 Motory byly vyvi-
nuty pro tezke nasazeni a vyzKkouseny
v extrémnich Klimatickyeh podminkach
vychodni fronty. V' kopiivanicke Tatie
dodlo k pokusné zistavhé motora T 104
‘I“”Ul\l'rllllllll“Srl"]l'lh‘ll'l\l'l'li o \l‘zl\l)"' I)r“"P‘
typu V 877, pracovneé oznacencho Zastavba
motoru ¥ 906 do Fordu Canada. V' Plzni sli

jeste dile. Z Fordu Canada pouzili pouze

napravy s Fizenim a pievodovku. P'ro vozi-
dlo byl zkonstruovian novy ram a kabina.

Motor byl uréen. byla jim Tatra 108.

Vsechno bude jinak!

Vyvoj politickyeh uddlosti byl ryehlejsi
nez vyvoj automobili. a tak prototyps
predstavené v pribéhu let 1948-50 ztra-
tily vyznam. Novy rezim nemohl byt zivisly
na dodavkach z akee UNRRA a nemohl byt
ani druhou stranou materialné podporo-
van. \_\m |mli'(-lm \}tl)rujvm aupet -||17-1'||;||;|.
vadyt studena valka hrozila vznikem dalsiho
velkého vojenského konfliktu, Vyzbrojo-
vani véetné noveho tkitunového vozu se
stalo politickym ukolem. Objevuji se nova
feseni. mezi nimi i dosud utajovany projekt
rady vozidel VT, kde nosnym typem méla
byt tiituna V3T, O tomto vozidle se ale
zatim bohuzel nepodarilo ziskat ueelené
informace. Jednim z mala autentickych
podkladi jsou terminy zkousek a zavedeni

sériové vwroby zminéné rady vozidel. ktere



Na pouzitt v sériove vyrobé musel dlouho cekat. Ani v prototypu
Tatra 1887 se ho nedockal. Teprve ve vozech Praga 1 38 se dockal.
ale ne hned. Jeho definitivni sériova verze Tatra 912 tak nahradila
pivodné navrzeny a skouseny pétivalec. ktery nemel pozadovany

vvkon. Nakonee byl nejdéle vyrabénym predstavitelem prent gene-

race vzduchem chlazenveh motoru Tatra

uréoval Rameovy plian vyroby specialnich
vozidel pro rok 1950.

Konstrukéni podklady vozidla sice vznikly
v Autovyvoji Mlada Boleslav. ale mélo byt
wyuzito nekteryeh celki z nové vwijeného
gisté civilniho automobilu Praga N5'T. Bylo
jasné. ze se na vwrobé mély podilet véechny

avodu automo-

tovirny v ramei tehdejsich Z
bilovich a leteckych. Rameovy plan stanovil
zkousky prototypu V3T v terminu duben-
éerven 1950 a ihned poté méla byt zahi-
jena sériova vyroba valniku s navijakem
a podvozku pro skrin.

Od éervence do zaii mély probéhnout
zkousky trinapravového V 45T a od rijna
méla najet sériova vyroba. Neni nutno
komentovat neredalnost téchto termint.
K tomu se jedté pridruzila neochota
a odpor zejmena ze strany Tatry. kde méla
byt zavedena findlni vyroba. 7 velké casti
tato neochota méla objektivai ziklad. ale
uréité zde hraly podstatnou roli i éisté
osohni vztahy a jesitnost. Vadyt to zname-
nalo ukonéeni vyroby osobnich vozu
a ziejmé i nakladni stojedenactky a v této
dobé mél neofieialni prioritu firemni
patriotismus nepripoustéjici vwrobu ¢eho-
i-

koliv. co nepochazelo z vlastni velmi ori
nilni ..kuchyné™. Nehledé na redlné potize
dané moznostmi a kapacitou technologii.
Ono pii tomto nesfastnem rozhodnuti
.mocni” jaksi opomnéli zasadni fakt, ze
konstrukéni feseni nezohlediuje jen funkei
vyrobku, ale i technologii vyroby. kteri je
k dispoziei. A to se samoziejmé v riznych

automobilkach tehdy lisilo.

Motor V966, fadovy Sestivdlec, vznilkl jiz za Z.svétové valky.

dobu

Tvrda realita

Popis automobilu V3T odhaluje zprava
o prvnich jizdnich zkouskich z Fijna 1950,
kdy s vozem bylo ujeto prvnich 1800 km.
Zpriva vyhotovena dr. ing. Mimrou z Cesko-
slovenskyeh zavodu automobilovych a letec-
kych doslova rika: Lkousky probihaji zatim
s prenim ze tii objednanych prototyptc auto-
mobilu 13T, ktery je odvozen od civilni Pragy
\5T. vvbaven motorem Tatra 108 a pievo-
dovkou Wilson. ackoliv se v sérit uvazuje
prevodovka Tatra. K datu sepsani =pravy

bylo s prototypem najeto pouze 1800 km.

Tatra 128 v=nikala velmi rychle. Cas usetfilo pouziti motoru T108.
ktery "'."! v Iz, novém l:rurw[wm' zabudovan v prototypu autobusu
Tatra 500 HB. Autobus Tatra 500 HB by si zaslouzil vlastni clanek.

protoze i jeho osudy charakterizuji tuto. mirné receno. nestastnon

Pozadovand vaha vozidla 4800 kg ’r'/»h'l'. ro-
fena 16meF o tunu, Fizeni vozu je tézké.
a proto bude nuiné rekonstruovat predni
ndpravu, sejnena piitklon rejdového cepu.
Vozidlo je pii jizdé neklidné. coz je piicitano
vysokému (6Zisti a ne zcela idedlné funguji-
cimu /uﬁ'ui'riﬂf a absenct jrt’m tlumeni pri
pouziti tuhyeh naprar. Bude nutno zménit
ovlddini uzdver diferencidlu. snizit podlahu
nastavby minimdlné o 120 mm. Jiz nyni jsou
pneumatiky abnormilne opotiebované.”
Zavérem zpravy je opatrna vyzva ¢i spise
dobré rozrvaze

doporuceni vyzyvajici Wk

Dalsi nerealizovand Tatra. tentolrat typ 116. Pétistupriova prevodovka po tiprat dch poslouzila
¥ I Poyf F

pro novy rojenshky automobil. motor tohoto typu byl také zkousen v nestasiném V3T
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Intenzioni zkous

terenu zacaly problémy. jako dai za ryvchlost vyvoje

Pt planovani rozbéhu vvroby tohoto typu,

litery je na pocatku vvroje: shousha treanli-

1éenit

vosti nebyla provedena. a proto miez
Jeho koneepei”. Doba na odstranéni zjiste-
nveh zavad a daldi odzkouseni vozu byla
velmi optimisticky stanovena na minimalni
termin tit mésien. Namisto plného nabéhu
vvroby byl v té dobé k dispozici pouze jeden
ne zeela |||Il;_'i|jl|'| [lrnlm_\]l. Proto se ‘Il‘lh‘
divit opatrné. az vystragene formulaci této
zprivy. Una takova zprava mohla mit pro
autora velmi zIé nasledky. Ze viak byla
vyroba VAT (typove oznaceni. pod kierym
mel byt automobil vyraben. nikdy nebylo
Il\i'ill'll“) lllillll‘||2l \;II,l]l.'. lJl\dZ”jl ||4|l"l|'“1'
zaznamy z porad konanych koneem iijna
1950, které mimo jiné fesi zpusob evidence
piipravku pro vyrobu komponenta V3T
v kovirné a lisovné Tatry.

Ale pri vai aete K nadsent lidi, nebylo
mozne v terminu \_\\iunul zevla novy auto-
mobil. podrobit ho jizdnim zkouskam.
provéfit pod zatézi jeho zivotnost. pripra-
vit podklady a nasledné spustit jeho séri-

ovou vyrobu. Realné to nebylo ani za Sest

Tatry pripravené k prevzeti vojenskou sprdvou

00

mésici, Statem preferované tkoly nebyly

plnény a situace se stavala dramatickou,

Kocovina

Vystiizliveni zeela jiste prispélo K hledani
a realizaci rychlého nahradniho a nezbyine
kompromisniho feseni. ktereé zname jako
Tatrn 128. Jak |
noci na konei fijna 1950 vznika projekt

nda pravi. behem jedne

Tatry 128. Autory rychlého prechodného

ieseni byli mladi inzenyii Svoboda. Szpuk

a Galia. Kktefi povazovali za nemozné
puvodni projekt V3T v realném éase prepra-
covat, Bez pochyb se ukazalo efektivnéjsim,
rvchlejsim a tim i realnym pro urychlen:

vwvoje a hlavné zavedeni vyroby vyuzit ales-

pon éast jiz vyzkousenveh agregati. pro
které jiz existovalo vyrobni zizemi. nez
se snazit s potizemi konstruovat a zavadét
vyrobu automobilu. pro ktery by bylo nutno
zbudovat nové vyrobni zarizeni. Mistrovsky
se vyrovnali s ukolem. kdyz vyuzili vwhod
typicke konstrukee Tatra, Ktera umoz-
nuje snadnéjsi kombinaci jiz existujicich

agregatiu a skupin. Pravdou je, ze vznikly

jen potvrdily piedem predvidané. Na pevném povrchu nebylo proti vlastnostem novélo vozu ndmitek. 1 nednosném

tri nédvrhy feseni. jez se opiraly o pouziti
velkého mnozstvi komponentir z dosavadni
vyroby. nebo alespon jiz v jinveh prototy-

pech opravdu vyzkougenyeh.

Prechodné reseni
se stava definitivnim

\_\ln‘.nnn ]l_\ln to. které wvzadovalo

nejmensi objem  konstrukénich  praci

a ddvalo moznost priblizit se co nejvice

pozadavkiam. A tak bylo jiz v prynim tydnu
ledna 1951 zapocato se stavbou proto-
typu. Prace sla tak rychle. ze jiz 15. inora
1951 byl prototyp dokonéen a o Sest dnn
i predveden zastupenm MNO. Jak

cleme ve 7.||r1'i\i- o stavhé prototypu,
fetfilo se casem, a proto byl pouzit motor
T 108 s novou konstrukei hlav a pohonu
ventilatori, vvmontovany z prototypu auto-
busu T 500 HB. Prevodovka byla upra-
vena z prototypu Tatra 116, napravy byly
upraveny z T, pri zachoviani puvodnich
soukoli. brzdy pak byly nahrazeny brzdami
trolejbusu T 400. Ale i tak je potieba smek-
nout pred ryehlosti vzniku tohoto typu.
Vidyt musela byt zkonstruovina a vyro-
bena nova kabina, piidavna prevodovka,
rizeni. nosné soudasti podvozku a mnoho

dalsiho.

V souvislosti s predvedenim Tatry 12
zastupeum MNO je v zapisu s da

22, dnor 1951 opét zminén V3T, ktery

m

se predvedeni téz zicéastnil. Tentokrat byl
vybaven plochym sestivaleovim motorem
v. €. D116-2-120-50, prevodovkou Tatra 116
a vzduchokapalinovymi brzdami. | kdyz
se pri armadnich provéerkich Tatry 128
potvrdily nékteré predpoklidané vlast-
nosti. které neodpovidaly pozadavkiom
vojenské spravy, byl tento typ schvilen
k sérioveé vyrobé a MNO objedndn. A tak
byly potvrzeny objednavky na 1200 kusu
v roee 1951 a dalsich 2650 az 2800 kusu
vroce 1952, Bylo zeela jasné. ze Tatra 128

jako prechodné feseni pozadovaného



V Tatre 128 byla 16z zkousena kapalinovad

spojka privodni kopiivnické konstrukee, Zde

demontovana po ’)u(/m:f‘llf

vojenského tritunového vozu predem nevy-
hovuje podmince hmotnosti. Z toho vycha-
zela znaéné omezena schopnost pohybu
v milo tinosném terénu a nebylo splnéno
ani lnli;nlu\unr knllrl'fn"lll feseni. Redlné
rychlé zavedeni T 128 do vyroby mélo
zajistit ¢as pro konstrukei a zajisténi vyrob-
nich kapacit definitivni podoby vojenské
trituny. Armida stale pozadovala klasickou
koncepei s zebfinovym ramem a tuhymi

napravami.

Pilni tatrovaci

eni zacali pracovat

Ve \‘\\ujn\z'm oddé
na definitivnim projektu, presné podle
zadani, presto pravdépodobné i s velkou
mirou vlastni iniciativy. Objevily se projekty.
kterym byla pridélena typova oznaceni
T 133 a T 137. Projekt T 137 vsak nema

nic spoleéného. kromé oznaceni. s pozdéj-

sim civilnim automobilem Tatra 137, Zpra-
cované navrhy tfinapravovyeh automobili
se yyznaéuji konstrukénim vtipem. Zaru-
éuji nizkou vahu a velkou svétlon vysku.

Vihu mélo usporit pouziti uze Sesti-

vilcového fadového motoru. ktery mél
byt v jednom z navrhi lezaty a umistnén
pm' rameni. “;HII Il]l"| l:\l l\l.‘hi(‘l\_\ 1“1'
pozadavku. napravy mély viak nezivisle
zavisena kola. Bohuzel dile nez do néko-
lika vykrest navrhi nebyly zminéné detaily
zpracoviny. V éervenci 1951 se jiz odvijela
situace zeela jinak. Vojensky technicky
istav vydal definitivni poznani: ..Dosud
provideény zpisob vyvoje vojenshého auto-
mobilu nemize prinést nic pozitivniho™(!)
\ tak tato instituce, ktera tlacila vyvojova
oddéleni automobilek do nesmyslnych
termind a svym zpusobem situaci z velke
¢asti zavinila. pFichazi s novwm fesenim.

Ve zprave ze dne 27. éervence 1951 adre-

sované vojenské radé MNO prichazi se

Cisterna o objemu 3000 litric vznikla 62 v Kopfivnici. Doplnila tak valniky a skfiné

I roce 1952

3 S

vyvestala otdzka: Co s Tatrou 128 dil? Jednim moznym fesenim bylo vyuziti

pro civilni sektor. A tak je zadni naprava opatiena dvojitou montazi kol. tim je vvuzito tech-

nické nosnosti ndapravy a hmotnost ndkladu lze zvysit. Automobil dostdvd typoré oznaceni

Tatra 131. Toto feseni by asi v praxi jen tézko obstalo. Vidyt v této dobé vétsina ndkladu byla

nakldaddna a skladdana ruéné. A jak by se zde nakladalo ze strany, kdyz fadnému otevreni

boénice brani kola? Stesti,

to nedopadlo. Jiz za dva roky je predvedena avantgardni

Tatra 137

L} -

Konstruktér je jisté tviréi duse. Na zaddni reaguje vlastni predstavou. Je-li mlady. hleda

origindlni feseni. Tomuto ndavrhu oznacenému 137-2 originalita nechybi. Tatra bez roury?

To snad jesté ano. Ale s tuhou ndpravy nikdy! Uréité technicky neotielé. velmi zajimave
I !

a kompakini vozidlo. UloZent lezatého Sestivdlce pod ramem je origindlni, jak se na Tatru

slusi. A vzhledem k éasové ndrocnosti pripravy piipadné vyroby také neredlné. 1 srpnu 1951

bylo definitivni rozhodnuti. jak ddl. j
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Podvoz

sveétla vyska

zjisténim. ze vedouci pracovnici general-
niho reditelstvi CZVV (instituce tehdy cen-
tralné Fidier vyrobu vozidel v Ceskosloven-
sku) stile nepochopili politickon zivaznost
potieby vojenského tritunového automo-
bilu. Proto tedy piimo navitivili soudruhy
ve vyrobe, kde nasli, jak dopis fika. pocho-
peni a ujisténi v moznosti urychleného
fesent nalehaveho politického problému.
Shodli se s nimi na moznosti pouziti jiz
existujicich a osvédéenyeh konstrukénich
vzori. A jsou uvedeny doslovné (citovino):
SPouzitim vhodnyeh vzori je mozno shra-
tit konstrukeni prace. Vzdvi existuji osvéd-
ceny americky Studebacker a sovéwsky Z1S
151.7 Nelze nazoru vytknout jistou logiku.
Dale nasleduje v¥éet vkolu v ramei harmo-
nogramu. Od terminu soustiedéni potiel-
nych Kkonstruktérin v narodnim podniku

Auto Pra dokonéeni

\ga, pies  terminy

B b «

Na wvkresu je jeden = ndavrhic cvojenského automobilu o nosnosti 5 wn”.

By

Tatra 130 pii montdzt vozu. Ze snimku je patrnd velkda

Eht
11

Sha*" . <f

L, 5 ' g % o

15. listopadu 1951 armdada prebird Tatru 130. Soucdsti prejimhy
byly zkousky na silnici § v terénu v Beskvdech. Jizdni vlastnosti rajen-

skow spravu uspokojily. Dalsi zkousky poterdily. Ze (ne)spolehlivost

odpovida mensi Tatie 128

konstrukénich praci. stavhy a zkousek
prototypi az po termin zahdjeni sériove

l)\, J"-l‘lll ‘ii \-I"(;l)"]. 7e lillllll Pl}'l“llllr]

vyr
néktere zavedené vykladace historie. ale

zminény dokument ma své jednaci
Gj.00101.071 VTI
vee vojenskem historic

70951 - a je ulozen
ém archiva. Neni snad
nino |li‘i|nnninul. e |ll'llh|i‘l'l|i. k(h'j(- vie
centralné Fizeno a financovano, neni prostor
na konkurenéni boje. Ale musim darazné
vyvritit tradovany nazor, ze Praga V35 je
kopii jiného vozu. Uréité neni! Se vzory se
pracovalo vzdy a stale pracuje. Pouziti vzoru
avytvoreni plagiatu maji daleko od sebe. Ono
maji-li jakekoliv véei slouzit presné defino-
vanemu pouziti, nemohou se ve svém prin-
cipu navzajem prilis odlisovat. bez ohledu
na puvod. Totez plati i pro Pragu V35, ktera
bezesporu patii K legendam naseho automo-
bilového promyslu.

)

I znikd v Tatfe.

a tak alespon ndapravy by mely mit nezdvisle zavésena kola. Za zajimaré lze povazovat

oznaceni whresu N 138-07 Lideovy ndavrh vozu™,

a pozdéj:

nez pozdéjsi serioré vozy

68

séf vvvoje. nechiél vérin, Ze typoré oznacent ..

Ini ing. Gallia, .\’pulurmlur Tatry T 128

37 a L1367 bylo pouzito pro jiné.

Potizi neubyva,
spise naopak

Zylastnost silené doby dokr

sluje uvaha
armadnich kruhi ze dne 28. éervence
1951 zastavit dosud nezahdjenou vyrobu
128 a

1500 vozu. Zde se mélo jednat o zpracovini

Tatry odebrat pouze nutnych
komponentua jiz pripravenyeh pro montaz
novych antomobili. Proto dalsi. jiz posledni
porovnavaci vojskove zkousky probéhly
pocatkem srpna 1951 v Plzni a Liberei
pii srovnani s americkvm Studebackerem
Ox b a sériova vyroba Tatry 128 byla schvi-
lena. 8 montazi bylo zapocato 10, srpna
1951 a okamzi

& nastdavaji dalsi. tentokrit
neocekavane problemy. o jejichz existenei
viichni védeli, ale nikdo se o nich neodvizil

qné mluvit, Problémem byla tentokrat

kvalita. Vozy dodané do 25, brezna 1952

ver

mély problemy zejména s Zivotnost lI}lh‘lI)L
startéru. pridavnyeh prevodovek a rejdo-
\}1'I| ("l'llll. li}'ll} s¢ \;l."l. oo ll_\lll na vyoze
noveé a nevvzkousené. Problemy byly tak
velke, ze ministr narodni obrany Alexe
l-.-\pi(‘Lu vydal v dubnu t¢hoz roku rozkaz
k odstaveni téchto automobilu o armad-
nich utvaru az do doby uplného odstra-

néni zavad. Ministra vieobeeného str

rensivi. predstavitele rezortu, kiery iidil
vyrobu vozidel. informoval naméstek minis
tra obrany general Tehoi o vzniklé situaci
a pozadoval jeho okamzity zasah a feseni.
Situace byla tak zivazna. ze opét padaly
uivahy o zastaveni vyroby Tatry 128, aniz byl
odebran planovany podet kusu. Zastaveni
Wy mh} v dobé socialismu h)l.j VEC NEMOZIa.
Ani ne tak z ckonomického pohiledu. ale
7 duvodu nebezpeéi vanikn dalsi a2 politic-

itnaee, a to neza-

keho pohledu jesté horsi

méstnanosti v Roprivnici.

L'z samotny fakt. Ze bylo vvhlizeno

mnoho socialistickyeh zivazka sonvisejicich



s vyrobou tohoto automobilu, vreholicich
dodivkou 250 ks nad plin, neumoznil
zastavit vyrobu. Tolik fikaji archivni doku-
menty. Pro dalsi vyuziti Tatry 128 v armadé
probéhlo hodnoceni jednotlivimi vojsky.
Hodnoceni v mnoha smérech rozporuplné,
Casto byly opakoviny znamé nedostatky.
se kterymi byla védomé zahijena vyroba.
Nespolehlivost se v zaii 1952, kdy hodno-
ceni probihalo, tykala jiz pouze elektropii-
slusenstvi. Souhrnem hodnoceni je vyrok:
Armdada vozidlo Tatra 128 jako docasné
ieseni akceptuje.” A tak vyroba pokraco-
vala. Zivady byly postupné odstranoviny,
socialistické zavazky plnény. Posledni viz
z celkového poétu 4062 kusa T 128 byl

smontoviin 31. 12. 1952,

Pétituna Tatra 130

Zde by mohlo pojednéni o nedostateich
a uspésich konéit, ale zbyva kousek mista
na nékolik zajimavosti. Projekt vozidel fady
VT byl definitivné opustén, ale poticha
dalsiho z fady nakladnich automobili,
nyni pétituny, trvala. Proto neni divu, ze
Tatra dostiva. jiz pred dokonéenim proto-
typu Tatry 128 v lednu 1951 objednavku

J—

Jewmnal

na stavbu prototypu vojenského niklad-
niho automobilu .piechodného prove-

deni® o nosnosti péti tun v terénu. Soucasti

objednavky byly takzvané prejimaci
podminky neboli presna specifikace vlast-
nosti a harmonogram stanovujici terminy.
od ukonéeni konstrukénich praci. pres

stavbu a zkousky prototypii az po zahajeni

vyroby. Technické Fedeni logicky vychizelo.
Kdyz bylo investovano do vyvoje a zavedeni
vyroby Tatry 128. mély by oba vozy vyuzivat
maximalniho poétu spoleénych dili. Oviem
k tomuto zivéru se dospélo az po rozvaze
redlnych vyrobnich moznosti a technické
specifikace objednavky. Mél-li motor
tohoto vozu disponovat pozadovanym vyko-
nem 150 k. znamenalo to vybavit motor
T108 prepliovinim. jak pozadoval VTU,
nebo pouzit motoru T, coz bylo real-
néjii. Pro takovy vikon viak jiz bylo nutno
pouzit pievodovky a redukee Tatry 111. To
by znamenalo opét zbyteény narust hmot-
nosti. Cesta varianty Tatry 111 kterd by
méla pouze jednu zadni napravu. také nic
nefesila z pohledu unifikace dilia s mensim
vozem. Proto je Tatra 130, jak byl novy
viiz oznaéen, velmi zjednodusené Tatrou

Tatra 130 byl na proni pohled opravdu strohy automobil do téz

vch podminek

128 se zdvojenou zadni napravou. Tim
byl splnén ekonomicky i casovy pozadavek
na zahdjeni vyroby. Oba automobily mély
vice nez 80 % spoleénych dili. A vykon?
Pokusy s prepliovianim dmychadlem Roots
sice probéhly, ale ukidzaly predem znamou

vée, Vvkon motoru samoziejmé vzrostl,

Fesent

ale spolehlivost vyzaduje komplexni
problému, kterym neni pouha dodateéna
montiz dmychadla. A vhodné tuzemské
dmychadlo také nebylo k dispoziei. Vhod
tedy piiglo jednoduché Feseni. Sefizenim
davkovini vstiikovaciho éerpadla a hlavné
-prechodovich™ otacek jeho regulitoru
byly zvyeny maximalni otacky motoru.
jako kompromis mezi pozadovanym vyko-
nem. zivotnosti. predpoklidanymi naklady
a casem pro \_\\uj.

Postaven byl jediny prototyp. ktery absol-
voval mnoho jizdnich zkousek, hodnocenych
za Tatry 130 také

konéi. Koneéné byl vivojovému oddéleni

vétsinou kladné, Tim ka

Tatry zéasti dian zadany prostor pro vivo)
zeela nové fady automobili. které mély

snad nejpokrokovéjsi reseni ze viech u nds

a v 1é dobé i ve svété vyribényeh naklad-
nich automobili. fady 137/138. Pouhou

pirovou” epizodou se stal pozadavek

na vwvoj definitivniho Feseni vojenske péti-
tuny oznac¢ené V55, koneepéné navazujici

na Pragu V35,

Prosba
k laskavym c¢tenarum
Pitrat po osudu Tatry 130 je asi zbyteéne.
Ale co kdyby? Pred asi dvaceti lety jsem
jel z Lipna do Vyssiho Brodu. Za plotem
Loucovickyeh papiren  stal .special”
slouzici k nakladani kiry. Na valnikovém
automobilu byla namontovana véz nakla-
dace s drapikem. snad vychodonémeckého
T172. Opravdu to byl trinapravovy valnik.,
pouze nemél Lsajtny™ a hlavné svym vzhle-
dem odpovidal Tatie 130. Kabina. kapota.
blatniky. kola na prvni pohled odpovi-
daly. Byla nedél
do zivodu. Z éasovyeh divodi se jiz nezda-

a nebyl jsem vpusten

filo zajet do papiren pozdéji. ale ochotné
tam vyrazil muj otee. Bohuzel nebyl znal-
f"

izmistra. velmi ochotného

cem v téchto vécech. ale byl ochotny. Na

taméjsiho ga
muze, od kterého se viak pouze dozvédél.
e .10” tam maji davno a vady tomu Fikali
.mald stojedenictka”™. Pivodné to opravdu
valnik byl. snad vojensky. ktery pouzivali
v podnikové dopravé a po vyfazeni si ho
takto upravili. I pfes ochotu zaméstnancn
papiren se nepodatilo zjistit |nnn|l uzZiva-
ného vozidla. Mél by snad nékdo potiebné
informace?

Text Frantisek Kusovsky

foto = archivu autora
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